SVENSKA DE TOMASO KLUBBEN

De Tomaso Guara

De Tomaso Guara baserades pa Maserati Barchetta, en bil skapad for
racing som hade presenterats nagra ar tidigare, designad av Carlo Gaino pa
uppdrag av Synthesis Design-studion.

Likheten var inte en tillfallighet, eftersom bada bilarna designades av
Gaino sjalv och Barchetta hade byggts nar Maserati var under kontroll av
Alejandro De Tomaso. Det sista exemplaret av Guara, som bestalldes av en
australisk kund 2004, levererades 2011, kort efter att De Tomasos
likvidation hade avslutats.

Aven om Guaran hade genomgétt europeiska homologationstester,
inklusive krocktester, genomgick den aldrig den homologation som
kravdes for att marknadsforas i USA.

Bilens kaross, som var tillverkad av glasfiber och kevlar, monterades pa en
central aluminium-monocoque (som Maserati Barchetta), som inneholl
bransletanken och var integrerad med en framre ram (till vilken fjadringen
var fast) och en smidd aluminiumplatta bak, som stédde motor och
vaxellada. Tva andra bakplattor, en installerad mellan motor och vaxellada
(som i sig var bultad till den framfér motorn med hjalp av tva utbyggnader
pa vardera sidan av cylinderramen) och en bakom denna, gav
infastningspunkter for bakfjardringen.

Detta motorfaste-system gav en I6sning pa styvhetsproblemen i
chassi/motorbéarars-ammanfogningen som plagade De Tomaso Mangusta,
som var okand for oférutsagbart vaghallning nar den pressades.

Fjadringen harstammade fran racingvarldenlikt Formel 1 och Formel Indy.
Forst hade Guara inget bagageutrymme, eftersom den avancerade
fjadringsstrukturen var inrymd under fronthuven. Men senare gjordes ett
bagageutrymme ovanfor vaxellddan genom att montera en sarskild
plastlada, som naddes genom att 6ppna motorhuven.

Lattmetallfalgarna, tillverkades av Marchesini.

| bérjan av produktionen anvandes teknik och vissa delar av interiéren fran
vissa BMW. Senare anvandes teknik och komponenter fran Ford.

Fran 1993 till 1998 var Guara utrustad med en BMW 32-ventils V8-motor
med en cylindervolym pa 4 liter och en effekt pa mellan 286 hk och 304 hk
(beroende pa niva av tuning), kopplad till en Getrag-véxellada. Fran 1998
till 2004 installerades en Ford 4,6-liters, 32-ventils, 305/320 hk V8 kopplad
till en ZF-vaxellada, en motor som kostade De Tomaso en tredjedel av den
tyska, men vars installation 6kade Guaras totala vikt, vilket férsdmrade
dess effekt-till-vikt-férhallande och till viss del dess vaghallning.

Bade BMW- och Ford-motorerna var av lattmetall. Motorn var monterad
centralt, medan drivningen var bakhjulsdriven. Getrag-vaxelladan var
manuella och utrustade med sex vaxlar. Mindre dn 50 bilar tillverkades.
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